Briicke Giber den unteren Vorhafen

Die vorhandene Briicke tiber das Unterhaupt der
Schachtschleuse wird fiir die gesamte Bauzeit der neuen
Schleuse fiir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt. Die
Anbindung des Bauhofes an das westliche Stadtgebiet
erfolgt zukinftig tiber eine neue Briicke ebenfalls iiber
den unteren Vorhafen.

Fiir den Briickeniiberbau wurden verschiedene Trag-
systeme hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und Asthetik
untersucht (Rahmen, Verbundtragwerk, Fachwerk

u. a.). Die Rahmenbriicke ist unter Bertiicksichtigung der
Bau- und Unterhaltungskosten die wirtschaftlichste
Variante. Da sie auch in die Gestaltung einbezogen ist,
ergibt sich eine harmonische Gesamtansicht.

Die Stiitzweite betrdgt ca. 27,50 m.

Vorhafen

Im Zuge des Schleusenneubaus werden auch die
Vorhéfen den neuen Anforderungen angepasst. Im
Oberen Vorhafen wird das 6stliche Ufer vom Abzweig
des Mittellandkanals in den Verbindungskanal mit
einer riickverankerten Spundwand ausgefiihrt. Das
Westufer ist durch die MaBnahme nicht betroffen.

Zur Bildung des Einfahrttrichters zwischen der neuen
und der alten Schleuse wird eine Mittelmole ausgefiihrt.
Fiir den Unteren Vorhafen werden analog zum Oberen
Vorhafen das Ostufer und eine Mittelmole zwischen
den beiden Schleusen errichtet. Der neue Uferverbau
wird bis in den Bauhafen hinein gefiihrt.

Ausschreibung und Vergabe

Die Ausschreibung erfolgte EU-weit im offenen
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Veranlassung der BaumaBnahme

Die Schachtschleuse am WasserstraBenkreuz Minden
verbindet die Weser mit dem Mittellandkanal. Hierbei
wird ein Hohenunterschied von 13,30 m iberwunden.
Die inzwischen fast 100 Jahre alte Schleuse ndhert sich
dem Ende ihrer Nutzungsdauer. Aulerdem gentigt sie
mitihren Abmessungen nicht mehr den heutigen
Anforderungen an ein modernes Abstiegsbauwerk.
Zukiinftig sollen auch GroSmotorgtterschiffe (GMS)
vom Mittellandkanal zu Weser gelangen kénnen. Aus
diesen Griinden wird der Neubau einer leistungsfahi-
gen Schleuse erforderlich; denn die Verbindung zwi-
schen Weser und Mittellandkanal ist ein unverzichtba-

res Bindeglied im deutschen Binnenwasserstraennetz.

Oberer Vorhafen

Abmessungen

Lage der neuen Schleuse

Die neue Schleuse wird 6stlich neben der alten
Schachtschleuse errichtet. Der parallele Achsabstand
betrdgt 52 m. Wahrend der BaumaBnahme wird der
Betrieb der alten Schleuse in vollem Umfang aufrecht
erhalten. Beeintrédchtigungen durch den Neubau
werden ausgeschlossen.

Umfang der BaumalBnahme

Alsvorbereitende MaBBnahme wurden Gebdude des
Bauhofes des Wasser- und Schifffahrtsamtes Minden
abgerissen und neu erstellt. Fiir die Anbindung der
BauhofstraB8e wird eine neue Briicke tiber die Einfahrts-
bereiche beider Schleuse errichtet.
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Konstruktion

Die neue Weserschleuse Minden wird als Sparschleuse
mit drei Sparbecken gebaut. Die Sparbecken befinden
sich 6stlich neben der Schleusenkammer. Aus Platz-
griinden sind zwei Becken tibereinander angeordnet.
Die Nutzldnge der Schleuse betragt 139 m bei einer
Kammerbreite von 12,50 m und einer Drempeltiefe von
4,00 m. Das Schleusenbauwerk besteht aus dem Ober-
haupt mit Einlaufbauwerk und Trossenfanggrube, der
Schleusenkammer und dem Unterhaupt mit Auslauf-
bauwerk. Die Schleuse wird flach gegriindet. Die Bau-
werkshoéhe betrdgt von der Sohle bis zur Schleusen-
planie rd. 24,00 m. Insgesamt werden 115.000 m® Beton
fur die Errichtung der Schleuse bendétigt.

Die Befiillung und Entleerung der Schleuse erfolgt tiber
ein Grundlaufsystem.

Bedienplatz Leitzentrale

Der Grundlauf - eine Kammer unterhalb der Schleusen-
kammer - ist iber je zwei Ldngskandéle mit dem oberen
und unteren Vorhafen und tiber jeweils zwei Zulauf-
kanéle mit jedem Sparbecken verbunden. Die Fiillung
und Leerung der Schleusenkammer erfolgt tiber 288
Diisen (kreisrunde Offnungen mit 30 cm Durchmesser)
in der Grundlaufdecke bzw. Schleusenkammersohle.
Der Wasserbedarf fiir eine Schleusung betragt bei der
neuen Schleuse 25.400 m?.

Mit dem gewdhlten System wird eine Kreuzungsschleu-
sungsdauer von ca. 37 Minuten erreicht.

Ausriistung [ Betrieb

Die Schleuse erhélt als Festtnacheeinrichtungen in der
ostlichen Kammerwand 7 Schwimmpoller, zusdtzlich
auf beiden Kammerseiten Nischenpollerreihen und auf
der Planie Kantenpoller.

Der Betrieb der Schleuse erfolgt durch die Leitzentrale
(LZ) des WSA Minden; ein Schleusenbetriebsgebdude
wird nicht benétigt. Die Uberwachung erfolgt aus-
schlieBlich iiber Videokameras. Insgesamt 11 Kameras
auf Masten bis 13 m Héhe geben einen umfassenden
Uberblick zur sicheren Schleusenbetriebsfiihrung und
Anlagentiiberwachung.

Stahlwasserbau

Das Obertor der neuen Schleuse ist ein Zugsegment, das
zum Offnen nach unten in eine Torgrube gedreht wird.
Das Untertor ist als Stemmtor in Faltwerkbauweise
geplant. Es wird mit einem Seilsto3schutz vor Schiffsan-
fahrungen geschiitzt.

Die Verschliisse der Langskandle und der
Sparbeckenzulaufkanéle - insgesamt 10 Verschliisse -
sind Drehsegmente. Alle Verschliisse werden mit
Elektrohubzylindern angetrieben.
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Querschnitt alte und neue Schleuse
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NN +37.00m

NN +33.00m

Baugrubenkonzeption

Die neue Weserschleuse Minden wird im Tonstein auf
NN +28,0 m gegriindet. Damit liegt die Griindungssohle
3,10 m unter der Sohle der alten Schachtschleuse.

Die neue Schleuse muss tiefer gegriindet werden, weil
das hydraulische System im Vergleich zum System der
alten Schleuse eine grofere Bauhohe erfordert.

Das Baugrubenkonzept stellt sicher, dass die alte
Schachtschleuse keinen Schaden nimmt und dass das
Grundwasser im Stadtgebiet von Minden nicht
weitrdumig abgesenkt wird.

Der Baugrubenbereich der Schleuse wird weitrdumig
mit einer Dichtwand bis in den Tonstein umschlossen.
Die 6stliche Dichtwand bildet dabei die alte Schacht-
schleuse, die in den Tonstein einbindet. Im Schutze der
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Dichtwand wird die Baugrube errichtet. Das Konzept hat
zwei grofBe Vorteile: 1. Die Grundwasserabsenkung
innerhalb des Dichtwandringes hat keine Auswirkun-
gen auf das Grundwasserregime auf3erhalb. 2. Auf die
Baugrubenwénde wirkt kein &u3erer Wasserdruck.

Die westliche Baugrubenwand, die nur ca. 20 m neben
der alten Schachtschleuse steht und deshalb sehr steif
sein muss, wird als rickverankerte Bohrpfahlwand
ausgefiihrt. Die 6stliche Baugrubenwand wird als 1:2
geneigte Boschung hergestellt.



