B Mittellandkanal Hanne~er

Eine Erkundung rund um den Ausbau - Entlang des Kanals und seiner neuen Briicken



Hannover.in neuem Glanz.
Der Mittellandkanal und seine Briicken.
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B Mittendrin
und mitten dabei

Hannover und der Mittellandkanal

Im Zuge der Wiedervereinigung, der Vollendung des EU-
Binnenmarktes sowie der Offnung Osteuropas wurde 1992
der Bundesverkehrswegeplan mit den 17 Verkehrsprojekten
Deutsche Einheit auf den Weg gebracht. Die derzeitige Infra-
struktur ist dem heutigen und in Zukunft weiter steigenden
Verkehrsaufkommen nicht gewachsen. Leistungsfahige Stra-
Ren, Schienennetze und Wasserwege sind aber Vorausset-

zung flr den Erhalt und den Ausbau der Wettbewerbsfahig-
keit der Wirtschaftsstandorte in Deutschland und einem
zusammenwachsenden Europa.

Die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit befinden sich mit-
ten im Bau. So wird zur Zeit auch das Projekt Nr. 17 realisiert:
der Ausbau des Mittellandkanals - des Schiffahrtsweges vom
Ruhrgebiet - Hannover - Magdeburg - und (ber den Elbe-
Havel-Kanal nach Berlin — zu einer modernen, leistungsstarken
europaischen WasserstralRe. Die Stadtstrecke in Hannover
rechtzeitig vor der EXPO fertigzustellen, stand in den letzten
Jahren hierbei im Vordergrund.

Mitten durch eine GroRstadt eine verkehrsreiche Was-
serstral3e auszubauen, ist fir den Ingenieur eine Herausfor-
derung. Hier miissen die flir einen wirtschaftlichen Schiffs-




verkehr erforderlichen BaumaRnahmen mit der stadtebau-
lichen Gestaltung und der landschaftlichen Einbindung in das
Stadtbild in besonderer Weise miteinander verkniipft werden.

Ein Ziel war es, den Mittellandkanal besser als vor dem
Ausbau fur den Bilrger zu erschlieffen und zu einem ab-
wechslungsreichen , Erholungsweg” quer durch die Stadt zu
entwickeln. Die unterschiedlich gestalteten Bricken sollen
hierbei markante QOrientierungspunkte sein.

Machen Sie sich selbst ein Bild, ob wir unsere Ziele
erreicht haben. Erkunden Sie den ,neuen” Mittellandkanal
und seine Bricken und lassen Sie sich von dieser Broschure
entlang der Wasserstralze durch Hannover begleiten. Neben-
bei erfahren Sie viel Wissenswertes Uber Kanal- und Briicken-
bau, Landschaftsarchitektur und Binnenschiffahrt, ebenso

werden weitere Details Gber den notwendig gewordenen
Ausbau erldutert.

8.

Prof. Dipl.-Ing. Dierk Schréder
Prasident der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Mitte




Mit der Verbreiterung, der Neugestaltung der Uferzonen
und des Uferwegenetzes und natlrlich mit dem Bau der neu-
en Briicken hat die WasserstraRe, die sich tiber rund 20 Kilo-
meter durch unsere Stadt schléngelt, ein vollig neues Gesicht
erhalten.

Ich will nicht verhehlen, dalk die Ausbaupldne zunachst
auch seitens der Stadtverwaltung kritisch gesehen wurden,
bestand doch auch die Gefahr, daR eine Verbreiterung aus dem
Wasserweg eine trennende Linie macht, und daf die gewach-
sene Urbanitat der Uferzonen zerstort wiirde.

Das Ergebnis des Ausbaus kann diese Bedenken nun aber
endgultig zerstreuen. Mehr noch: der Ausbau ist zu einem
Gewinn fur die Stadt und ihre Bewohnerinnen und Bewohner
geworden. Dies vor allem durch das Entstehen durchgéngiger

Wanderwege an den Ufern, die zu Spaziergangen einladen.
Teilweise entstanden durch RenaturierungsmaRnahmen in den
Randbereichen auch neue Feuchtbiotope und Grinflachen, so
daf sich der Kanal praktisch als ,,griiner Giirtel” durch die Stadt
zieht.

Dieser Gewinn an Griinflachen und damit an Lebensqua-
litat ist ein nicht zu unterschatzender Nebeneffekt des Pro-
jektes, das durch diese erhdhte Nutzbarkeit des Kanals mit
seinen umweltfreundlichen Transportmoglichkeiten eine
erhebliche Entlastung fir unsere Stralen mit sich bringt.

Entlang der Ausbaustrecke sind eine Reihe neuer Briicken
entstanden. Besonders bemerkenswert an diesen Briicken ist
ihre Vielfaltigkeit. Es wurden keine gleichaussehenden , Ein-
heitsbauwerke", sondern standortspezifische Konstruktionen




mit eigenem Geprage errichtet. Diese fligen sich ausnahmslos
gut in unser Stadtbild ein und setzen stadtebauliche Akzente.

Mit Geduld haben die Einwohnerinnen und Einwohner
Hannovers manchen Umweg in Kauf nehmen missen, haben
durch Stral3ensperrungen und Umleitungen bisweilen im
Stau gestanden. Diese Staus gehoren durch eine erhebliche
Verbesserung der Verkehrssituation jetzt aber der Vergan-
genheit an.

Hannover liegt in der Mitte Europas, am Schnittpunkt aller
wichtigen Verkehrswege. Mit der Vollendung des Ausbaus
des Mittellandkanals und den damit verbundenen erweiterten
Nutzungsmdglichkeiten, auch mit Bedeutung fir die Stadti-
schen Hafen, festigt sich die Stellung Hannovers als Ver-
kehrsknotenpunkt.

Der Ausbau ist gelungen. Die technischen Erfordernisse
waurden berlicksichtigt, die stddtebaulichen Belange beachtet.

Herbert Schmalstieg
Oberblirgermeister Stadt Hannover







Im 19. Jahrhundert begann auch in Deutschland das Zeit-
alter der Industrialisierung. Neue Energietrager wie z.B. Koh-
le, Erddl und Elektrizitdt wollten genutzt, neue Absatzmark-
te erschlossen und Produktionsabldufe sollten rationalisiert
werden.

Die Transportmaoglichkeiten zu Land, auf der Strale oder
per Bahn, waren noch sehr begrenzt. Flisse wie Rhein, Ems,
Weser oder Elbe wurden schon seit jeher als natlrliche Han-
delswege genutzt. Jedoch mufite oft der lange und beschwer-
liche Umweg Uber die Seewege von Nord- und Ostsee befah-
ren werden, um die Handelswaren an ihre Bestimmungsorte
im Osten Deutschlands zu bringen, da die genannten Flisse
von Stden nach Norden verlaufen. Die Schaffung einer Quer-
verbindung, einem direkten Handelsweg zwischen dem
Westen und dem Osten war die Herausforderung.

B Ein kleiner
Ausflug
in die Geschichte

Die Geburt des Mittellandkanals




Was war damals?

1878
1888-1918
1890
1900
1914-1918
1925

1939-1945

1948
1949

Berufung Bismarcks

Deutscher Krieg
Norddeutscher Bund

Erdffnung Suezkanal
Berliner Kongrel
Kaiser Wilhelm [L
Entlass. Bismarcks
BGB

1. Wetltkrieg
Hindenburg wird
Reichsprasident

2. Weltkrieg
Wiahrungsreform

Entstehung der
Bundesrepublik und
der.DDR

Erste Uberlegungen, einen schiffbaren Kanal als Verkehrsweg zwischen den
rheinisch-westfalischen Kohle- und Stahlrevieren und den oberschlesischen
Absatz- und Zuliefergebieten zu schaffen, reichen inzwischen fast 150 Jahre
zurlick. Schon 1856 trat eine Interessengruppe aus der Wirtschaft an den preu-
Bischen Minister fir Handel und Gewerbe heran und Uberreichte ihm eine Pla-
nung fiir den Bau einer Wasserstrafte vom Rhein bis zur Elbe.

Daraufhin erlie® das Ministerium im Jahre 1863 eine
Anordnung, die ersten technischen Vorarbeiten fir das Bau-
vorhaben durchzufiihren. Diese wurden allerdings nicht rea-
lisiert, da unterschiedliche Meinungen Uber die Streckenfiih-
rung des Kanals und auch zwischenstaatliche Auseinander-
setzungen das weitere Angehen verhinderten.




Erst 14 Jahre spéter legte dann der preuRische Landtag
1877 eine Denkschrift fir den Bau des zunachst ,Rhein-
Weser-Elbe-Kanal” genannten Mittellandkanals vor, der
bestimmt war ,die HandelsstraRen des Rheingebietes mit
den Wasserwegen der Ems, Weser und Elbe in Verbindung
Zu setzen...”.

Auf Grundlage dieser Denkschrift wurden in den folgen-
den Jahren einige Gesetzesvorlagen zum Bau des Kanals in
den preuflischen Landtag eingebracht, die aber regelméRig
abgelehnt wurden.

Die Ablehnung war darin begriindet, daf die Abgeordne-
ten ihre heimische Wirtschaft vor Konkurrenz schiitzen woll-
ten. Die schlesische und mitteldeutsche Kohleindustrie
scheute die Konkurrenz der Ruhrkohle, und die Landwirtschaft

befiirchtete Preiseinbriiche durch die auf dem Wasserwege
nach Osten gelangenden billigeren Ernten aus Ubersee.
Okologische Aspekte spielten damals noch keine Rolle.

Alte Wasserbaugerédte um 1724




Ein erster Schritt zur Verwirklichung einer schiffbaren
Rhein-Elbe-Verbindung wurde schlief3lich mit dem Bau des
Dortmund-Ems-Kanals (1892-1899) getan.

Nach weiteren zahen, jahrelangen Beratungen und Ausein-
andersetzungen um das Bauvorhaben wurde am 1. April 1905
per Gesetz beschlossen, den Mittellandkanal bei Bergesho-
vede vom Dortmund-Ems-Kanal abzweigen zu lassen und
bis nach Hannover zu bauen.

Im Herbst 1916, mitten im ersten Weltkrieg, konnte die
Binnenschiffahrt erstmals vom Rhein (iber den Rhein-Herne-
Kanal (erbaut 1906-1914) bis nach Hannover den Verkehr
durchgangig aufnehmen. Dieser erste Kanalabschnitt endete
damals im Misburger Hafen.

Abzweigung des Mittellandkanals vom Dortmund-Ems-Kanal bei
Bergeshdvede. Foto: Firma Philipp Holzmann AG (1987)




Besichtigung der Hindenburg-Schleuse kurz nach der Eréffnung.

Foto: Archiv Hindenburg-Schleuse

Erst in den zwanziger Jahren wurde damit begonnen, den
Kanal, wie es schon in den Planen von 1856 vorgesehen war,
bis zur Elbe und darliber hinaus zu verlangern. Nach Fertig-
stellung der Hindenburg-Schleuse (1928) in Anderten konnten
1929 Peine und 1933 auch Braunschweig auf dem Wasser-
weg erreicht werden. Gleichzeitig wurde auch der Oder-
Havel-Kanal von Berlin in Richtung Osten gebaut. Die endgil-
tige Verbindung zur Elbe schaffte man schlieRlich 1938 mit
Fertigstellung des Schiffshebewerkes bei Rothensee/Mag-
deburg.

Heute hat sich der Mittellandkanal, vielbefahren und wirt-
schaftlich glnstig, l&ngst als Verkehrsweg bewahrt.







Das Wasserstrallennetz Deutschlands ist im Vergleich zu
Schiene und Stralle zwar klein, aber bezogen auf die Trans-
portleistung ein wichtiges Verkehrsnetz, und die meisten
Industrieregionen des Landes sind daran angeschlossen.

Im Laufe der Jahrzehnte hat sich das System Binnen-
.schif‘fahrtNVasserstraGe als umweltfreundlich, energiespa-
rend, sicher und wirtschaftlich glinstig herausgestellt. Haupt-
sachlich werden Massenglter wie Baustoffe, Erze, Treib-
stoffe und Futtermittel beférdert. In zunehmendem MaRe
verlagert sich auch der Transport von StlickgUtern in Contai-
nern auf die Binnenwasserstralien.

Nirgendwo sonst kénnen so riesige Giitermengen mit der-
art wenig Energieaufwand und entsprechend geringer Beein-
trachtigung der Natur transportiert werden wie zu Wasser.

B Die Bedeutung
der Binnenschiffahrt
heute

Griinde fiir den Kanalausbau




Auch in puncto Umweltfreundlichkeit nimmt das Binnen-
schiff einen Spitzenplatz ein: Treibstoffverbrauch und Schad-
stoffemission liegen wesentlich niedriger als beim LKW und
selbst der Bahn.
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Fast 70 LKW sind notig, um ein modernes Grof3motorgtiterschiff
zu ersetzen. W = Gewinn an Ladungs-Kapazitat nach dem Kanalausbau

Transportweiten fiir eine Glitertonne |
bei gleicher Treibstoffmenge
= i

Um die volle Ladung eines modernen Binnenschiffes der
neuesten Generation mit 2.100 t Tragfahigkeit tiber Land zu
transportieren, bedarf es ca. 70 LKW. Die Brummis wiirden
eine Schlange von ca. 4 km Lange im StraRenverkehr bilden
und pro Gutertonne 270% mehr Treibstoff verbrauchen als
ein Binnenschiff.




Urspringlich war der Mittellandkanal flr Schleppschiffe
konzipiert, die noch bis 1950 die Binnenwasserstralien befuh-
ren. Heutigen Anspriichen an den Verkehr mit wettbewerbs-
fahigeren modernen Grolraumschiffen konnte er in dem
alten Zustand nicht mehr gentigen.

In den 50er und 60er Jahren ist die Schleppschiffahrt vol-
lig durch die selbstfahrenden Motorgliterschiffe bzw. Schub-
verbande verdrédngt worden. Ein Schleppzug bestand aus
einem Schleppschiff, das 2 bis 3 Lastk&hne mit je 600 t Zula-
dung hinter sich herzog.

Motorgliterschiffe, z. B. das Europaschiff mit 85 m Lange,
9,5 m Breite und einem Tiefgang von bis zu 2,5 m kénnen bis
zu 1.350 t beférdern; diese Schiffe sind zumal schneller,
manovrierfahiger und haben eine groftere Antriebsleistung.

Strukturveranderung der bundesdeutschen Binnenschifffahrisflotte

> 1.500 t

60%
50%
40%

20%
10%

Das GroRmotorgiterschiff, ein Binnenschiffstyp der neu-
esten Generation bringt es sogar auf 110 m Lange, 11,4 m
Breite bei einem Tiefgang von bis zu 2,8 m — im Verband mit
einem Schubleichter wird sogar eine Lange von 185 m
erreicht. Die Tragfahigkeit betrdgt dann beachtliche 2.000
bzw. 3.500 Tonnen. Und der Trend zu gréReren Schiffen mit
mehr Tragfahigkeit setzt sich fort.

15




WufR3ten Sie schon...

.. dal fiir Binnenschiffe keine
Sonn- und Feiertagsfahrverbote
gelten?

... da@ ein Binnenschiff bei
entsprechender Besetzung rund
um die Uhr fahren darf?

... daR es iiber 2.800 registrierte
Binnenschiffe in Deutschland gibt?

... dal die gesamte Tragfahigkeit
der deutschen Binnenflotte
an die 3 Mio. Tonnen betragt?

Europaschiffe passierten den Kanal zwar schon vor dem Ausbau, muRten
aber auf Ladung verzichten, da der Kanal zu flach und zu schmal war. GroRraum-
schiffe konnten ihn aufgrund ihrer GroRe und ihres Tiefgangs gar nicht befahren.

Im Gegensatz zu einem PKW, der durch Reibung zwischen Rad und Strale
bei allen Bewegungen eine verhaltnisméfig feste Flhrung besitzt, sind bei einem
Schiff andere Fahrbedingungen gegeben.

Die Eigenschaften des Wassers und die Stromungen, die
ein Schiff bei Alleinfahrten und insbesondere bei Begegnun-
gen mit anderen Schiffen auslost sowie Seitenwinde bewir-
ken eine Schraglage des Schiffes im Kanal.

16



a) mindestens erforderliche Fahrrinnenbreite:
b) Raumbedarf zweier GroBmotorgliterschiffe:

c) Fahrbahnbreite:
d) Seitenraum zum Ufer:
e) Abstand zwischen den Schiffen:

Fahrversuche haben ergeben, daR Grolmotorglterschiffe
ein mindestens 42 m breites und 4 m tiefes Kanalprofil bend-
tigen, um sich noch sicher begegnen zu kénnen.

Die neue Generation der Binnenschiffe sowie eine Stei-
gerung des Verkehrsaufkommens machten den Ausbau des
Mittellandkanals dringend notwendig.

Vorsichtiges Mandvrieren war im noch nicht ausgebauten Mittelland-
kanal geboten. Das Schema zeigt den Raumbedarf moderner Grof3-
motorgliterschiffe und die daraus resultierende Mindestanforderung
an ein Kanalprofil.
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In unserer heutigen hoch industrialisierten Kulturland-
schaft gelten die vorhandenen Naturbereiche als besonders
schitzenswert. Durch den Ausbau des Mittellandkanals in
der Stadt Hannover wurde in den Naturhaushalt eingegriffen
und ein innerstadtischer Grinraum, wenn auch vor gut acht-
zig Jahren kinstlich geschaffen, teilweise zerstort.

Detaillierte Planungen flr ein behutsames Vorgehen stan-
den an erster Stelle. So erfolgte zum Schutz der Natur die
Erweiterung zu 86% nur auf einer Kanalseite, und viele Griin-
flachen und kleine Biotope wurden neu geschaffen.

An dieser Stelle sei nur exemplarisch auf einige MaflRnah-
men hingewiesen. Die gesamte Landschaftsgestaltung 1863t
sich leichter direkt vor Ort erleben.

B Kanalausbau
im Einklang mit der
Natur

Ausbauprinzipien
und Landschaftsarchitektur
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Kanalprofile:

Rechteck-Profil mit
wenig Flachenbedarf

Trapez-Profil mit
viel Flachenbedarf

Rechteck-Trapez-Profil

Kombiniertes
Rechteck-Trapez-Profil

In der Regel erfolgt der Ausbau eines Kanals im 6kolo-
gisch glnstigen Trapezprofil. Allerdings hat dieses Profil einen
groeren Flachenbedarf zur Folge.

Im Bereich der Stadtstrecke Hannover ist daher wegen
der eng angrenzenden Bebauung ein kombiniertes Rechteck-
trapezprofil mit geringerem Platzbedarf verwendet worden.
Die Spundwand endet dabei kurz unter dem Wasserspiegel,
an die sich eine Boschung anschlieft. Dadurch ergeben sich
am Uferbereich kleine Flachwasserzonen, die sich mit Pflan-
zen naturnaher gestalten lassen.

Das Rechteckprofil wurde nur im Bereich von Hafenbek-
ken und Liegestellen hergestelit. Hier endet die Spundwand
etwa einen halben bis 1,5 Meter (iber dem Wasserspiegel.
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Die Uferzonen des Kanals sind mit Wasserbausteinen
gesichert, die mit Zementmaortel vergossen wurden. Ein spe-
ziell aufbereitetes Bodengemisch dient als Saatbett, wider-
standsfahig gegen Wellenschlag und Erosion. In der Regel
sind Béschungen bereits ein Jahr nach Aussaat und Anpflan-
zung sehr dicht bewachsen und begrant.

Gepflanzt wurden Binsen und Schilfrohr, in den geschiitz-
ten Flachwasserzonen auch Wasserlilien und Seggen.

Die alle 40 bis 60 Meter sichtbare und auf einer Lange von
10 Metern hochgezogene Spundwand dient dem Binnen-
schiffer nicht nur als Navigationshilfe, sondern schitzt die
Flachwasserzonen hier gleichzeitig vor Wellenschlag. Dadurch
konnen sich die Pflanzen hier leichter ansiedeln.

verbleibende Vegetation M verlorene Vegetati mN flanzungen

Zur Schonung der Vegetation erfolgte der Ausbau zu 86% nur auf
einer Kanalseite. Auch grol3e Schiffe kénnen jetzt sicherer und voll
beladen passieren.
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AusgleichsmaBnahmen
und Ersatzflachen

Nach dem Bundesnaturschutz-
gesetz (BNatSchG) sind Eingriffe
in die Natur und Landschaft mag-
lichst zu vermeiden. Ist ein Eingriff
aber unumgénglich, wie bei dieser
BaumalBnahme der Fall, so ist der
Verursacher zum Ausgleich
verpflichtet.

Die AusgleichsmaBnahme soll
médglichst am Ort des Eingriffs
oder, wenn dies nicht
machbar ist, auf einer

Fldche in der ndheren
Umgebung vorgenom-
men werden.

Im Vorfeld der Planungen war eine detaillierte Bestandsaufnahme durchzu-
fuhren, um die GréRenordnung der Ersatzmalnahmen im sogenannten Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (LBP) festzuschreiben.

Landschaftsarchitekten hatten die schwierige Aufgabe, die Forderungen des
LBP, der Unteren Naturschutzbehdrde und der Stadt Hannover hinsichtlich des
Stadte- und Landschaftsbaus in der Planung angemessen mit zu beriicksichtigen.

Als Vorgabe diente den Planern ein charakteristisches
Gestaltungsbild des kanalbegleitenden Griinzuges, in dem
die Vegetation auf der Ausbauseite weitestgehend erhalten
bleiben und die Neuanpflanzungen mit den angrenzenden
ruckwartigen Grunflachen verknipft werden sollten.
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Aufgrund der landschaftsarchitektonischen MaRnahmen
sowie den Verzicht auf (ippige Baum- und Gehélzpflanzungen,
erscheint der Mittellandkanal heute erlebbarer und nicht mehr
wie bisher durch dichte, an den Kanal angrenzende Vegeta-
tion vollig abgeschottet von der stadtischen Umgebung.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) ausgewiesene Ersatz-
malinahme am Siidufer des Kanals zwischen Schulenburger LandstraBe
und Aft Vinnhorst (links). Eine weitere neue Griinanlage liegt etwas
abseits vom Kanal in Vahrenwald am Hirtenweg (oben).

Insgesamt wurden 12 Ersatzflachen lings des Mittellandkanals in der
Stadtstrecke Hannover geschaffen.
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Anfang des 20. Jahrhunderts lag der Mittellandkanal bei
Hannover noch einige hundert Meter vom Stadtrand entfernt.
Bebauungen am Kanal waren nur im Bereich der heutigen
Podbielskistralie und der Vahrenwalder Strale vorhanden.
Mit Ausnahme des GroRRen Kolonnenweges, der seinerzeit
Ober die , Kaiserbrlicke” zu einem Exerzierplatz fihrte, kreuz-
ten den Kanal ansonsten nur Feldwege. Um diese Wegever-
bindungen aufrecht zu erhalten, wurden 23 Briicken in den
Jahren 1911 bis 1921 gebaut. In der Regel sind sie als Stahl-
fachwerk oder Stahlbetonbriicken konzipiert worden.

Viele der alten Brlicken in der Stadtstrecke Hannover
waren als Baudenkmal eingestuft, doch sind sie inzwischen
am Ende ihrer Lebensdauer angelangt.

B Die neuen
Briickenbauwerke

Vom Entwurf bis zur Montage
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Da die Briicken fur die heute erforderliche Wasserspie-
gelbreite aul3erdem eine zu geringe Stiitzweite aufwiesen,
muf3ten sie neu gebaut werden. Nur die Briicke Vahrenwal-
der StraRRe blieb erhalten; sie wurde lediglich etwas angeho-
ben. Die Durchfahrtshéhe unter den Briicken betragt jetzt
mindestens 5,25 m statt 4,00 m, damit die neuen Schiffs-
klassen die Briicken gefahrlos passieren kénnen. Beim Durch-
fahren der alten Briicken lagen haufig nur wenige Zentimeter
zwischen dem Schiff und der Unterkante der Briicke.

Die neuen Bricken sollten keine nostalgischen Nachbau-
ten werden, sondern den Stand der Bautechnik am Ende des
2. Jahrtausends widerspiegeln. Zu bedenken waren weiter-
hin die Verkehrsflihrung, der Tragwerksentwurf, der Bauab-
lauf, die Logistik, die Brickenunterhaltung und natiirlich der
Stadtebau und die Architektur.

Die Tragwerkskonstruktion oberhalb der Fahrbahn schafft die erforderli-
che Durchfahrtshéhe von mindestens 5,25 m auch ohne Anhebung der
StraBBenzufiihrungen.




Entscheidend bei der Konstruktion einer Briicke sind der
Tragwerksentwurf und die architektonische Gestaltung. Ein
Arbeitskreis entschied sich nach mehreren Diskussionen fuir
ein Solitdrmodell mit einem Stabbogen als Tragsystem fir alle
Briicken. Unter Solitér versteht man in der Architektur ein
standortneutrales, in der Regel besonders architektonisch
und/oder ingenieurtechnisch gestaltetes Bauwerk.

Um eine hohe Entwurfsvielfalt bei der Gestaltung der ins-
gesamt 18 neuen Brickenbauwerke zu erreichen, wurden
unterschiedliche Arbeitsgemeinschaften aus Architektur- und
Ingenieurburos, die insgesamt 9 Briicken entwarfen, beauf-
tragt. Weitere 9 Briicken wurden vom Hochbaubiiro der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung zusammen mit dem Neubau-
amt fir den Ausbau des Mittellandkanals in Hannover ent-
worfen.

Bei den neuen Brucken Uber den Mittellandkanal handelt
es sich fast ausschlieBlich um Einfeldbriicken, welche beid-
seitig auf Widerlager gelagert sind und dazwischen nicht
mehr durch Pfeiler unterstitzt werden. Eine Ausnahme stellt
hier nur die KanalUberguerung der Blttnerstral3e dar. Sie wur-
de als einzige als 3-Feld-Briicke konzipiert.

Der Kanal liegt, mit Ausnahme der Strecke Misburg —
Anderten, nur geringflgig tiefer als das Ubrige Gelédnde. Um
in diesem Bereich den Neubau der Bricken gut in die ge-
wachsene Struktur der Stadt einzupassen und um die ent-
sprechenden Durchfahrtshéhen ohne groRere kostenintensi-
ve Anpassungsmal3nahmen wie z. B. Rampenerhohungen zu
erreichen, war es notwendig, Briicken mit geringen Bauho-
hen zu entwerfen. Das Tragwerksystem mufite also nicht
unter, sondern Uber der Fahrbahn seinen Platz finden.
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Briicken der Welt

Als erste Eisenbriicke der Welt gilt
die Colebronkdale Bridge {iber den
Oberen Severn in England.

Eine der grifiten Schrigseilbriicken
ist die Normandie-Brilcke mit einer
Spannweite von 856 Meter.

Die Akashi Bridge in Japan oder die
Uberguerung des GroRen Belt in
Dénemark sind Hangebriicken

mit (iber 1,9 km Lange.

Die bekanntesten Briicken
sind sicherlich die

Tower Bridge und die
Golden Gate Bridge.

Bei dem Neubau der Briicken war darauf zu achten, daR die Schiffahrt auf
dem Kanal sowie der StralRenverkehr so gering wie méglich beeintrachtigt wur-
den. Auf den Wasserstralen ist eine Sperrzeit von maximal einem Tag zulassig,
da es keine Umleitungsstrecken gibt.

So wurden alle Briicken, auch aufgrund der geringen Ein-
schnittstiefe des Kanals, an Land vorgefertigt und anschlie-
Rend Uber den Kanal hinweg im Einschwimmvorgang bzw.
Einschub zur endgultigen Lage transportiert. Dabei wurden
die Briicken auf einem provisorischen, sogenannten Monta-

geplanum direkt hinter den neuen Widerlagern zusammen-

gefligt und die notwendigsten Teile der Tragwerkskonstruk-
tion vormontiert.
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Uber eine Verschubbahn wurde die Briicke nun mittels
machtiger Pressen oder auch starker Seilwinden zum ande-
ren Ufer hinlber geschoben oder gezogen. Im Kanal wurde
ein Ponton unter der Briicke plaziert und dann zusammen mit
ihr weiter ans andere Ufer mandvriert. Dort wurde die Briicke

wieder auf eine Verschubbahn gelegt, in die endgiiltige Lage
bewegt und auf Hilfslagern abgesetzt. Erst dann wurde die
Verschubvorrichtung demontiert und die Briicke auf ihre
eigentlichen Widerlager abgesenkt. Solch ein Einschub dau-
ert bis zu acht Stunden oder langer.

Die Bildreihe dokumentiert den Einschub der Briicke 237 (westliches Segement) an der PodbielskistraSe im April 1998
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B Der Mittellandkanal quer durch Hannover

v\uge'lhngh‘l{'“

Brinker Hafen

Km 159,350 Vinnhorster Bogen Km 162,040 Vahrenwald-Lis E
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6,450 Buchholzer Bogen Km 170,710 Misburg - Anderten Km 173,465
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Der Mittellandkanal in der Stadtstrecke Hannover hat sein
Gesicht verandert. Besonders die im Zuge des Ausbaus neu
gestalteten Kanalseitenrdume laden zur Erkundung und zum
Verweilen ein. Ob mit dem Rad oder zu FulR, erleben Sie den
Kanal entlang seiner neuen Briickenbauwerke und ent-
decken Sie die Stadt Hannover ganz neu aus einem anderen
Blickwinkel betrachtet.

Dieser kleine Leitfaden Iadt Sie ein, die Kanalstrecke von
Vinnhorst bis Anderten in einem Stiick von gut 14 Kilometern
zu erforschen oder in Etappen ganz einfach zu genieBen.

B Auf Erkundungs-
Tour am Kanal

Es gibt viel Neues zu entdecken
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Schulenburger Landstrafe - Alt Vinnhorst (224)

Hier zwischen der Schulenburger LandstraRe und Alt
Vinnhorst wurde bei Kilometer 159,35 mit dem Ausbau des
Mittellandkanals in der Stadtstrecke Hannover begonnen.

Das Nordufer wurde verbreitert, die Béschung am Siid-
ufer lediglich neu gestaltet. Eine Ersatzmalnahme befindet
sich am Sddufer in Hohe der Schulenburger LandstrafRe. Die
Bricke Alt Vinnhorst wurde 1998 fertiggestelit.
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Alt Vinnhorst - Beneckeallee (226)

In dem Industriegebiet nahe dem Vinnhorster Bahnhof
sind viele bedeutende grolRe Firmen angesiedelt. Die alte
Eisenbahnbriicke Nr. 225 bleibt erhalten.

Vielleicht entdecken Sie in diesem Streckenabschnitt ja
auch die drei Ganse, die sich nach Abschluf? der BaumaRnah-
men hier niedergelassen haben und sich jetzt heimisch fiih-
len, nachdem Anwohner sie angefiittert hatten.

Die KanalUberfihrung der Beneckeallee ist eines der
schonsten Bruckenbauwerke, und besonders reizvoll er-
scheint die neue Briicke, wenn sie bei Nacht erleuchtet ist
(siehe Umschlagseite 2).

Beneckeallee — Briicke Nr. 226
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Briicken haben Nummern

Alle Briicken des Mittellandkanals
wurden einst ordentlich vom Anfang
his zum Ende, von Westen bis nach
Dsten, durchgéngig numeriert.

In der Stadtstrecke Hannover gibt es
die Nummern 224 bis 306, Briicken
iiber die Seitenkanéle mitgezahit.
Kommit eine neue Brilcke hinzu, wird
alphabetisch ergénzt (2.B. 229 b).

Bestimmt entdecken Sie die
entsprechenden Briicken-
nummern an den jeweiligen
Bauwerken verewigt.

Beneckeallee - Friedenauer Strafe (227)

Auch auf diesem Streckenabschnitt ist der Kanal nur an der Nordseite
erweitert worden. Es geht am Brinker Hafen und einem groRen Wendebecken
vorbei zur Friedenauer Stralte/WohlenbergstralRe. Diese Bricke ist eine von vier
Briicken mit einer Nutzbreite von 7,50 m, die jetzt nur noch von FulRgéangern und
Radfahrern zu passieren ist. Lediglich eine Fahrspur dient dem Busverkehr und
Rettungsfahrzeugen.

Friedenauer Stral3e - Briicke Nr. 227
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Friedenauer Strafe - Biittnerstrafe (228)

Die Bittnerstralie verbindet die Industriegebiete nordlich
und sudlich des Mittellandkanals im Stadtteil Vahrenwald.

Die Bebauung reicht in diesem Bereich nicht so dicht an
den Kanal heran, wie es in den (ibrigen Gebieten der Fall ist.
Die Architekten des Hochbaubiiros der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung (HBB/WSV) entschieden sich deshalb von
der gewohnten Einfeld-Stabbogenbriicke abzuweichen.
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Als statisches System wurde eine 3-Feld-Briicke gewahlt. Am Nordufer wurde eine Ersatzflache geschaffen. Uber

Den Kanal Gberspannt ein Stabbogen, die , Vorlandbriicken” die grofiere Flachwasserzone hinweg fiihrt ein kleiner Steg,
werden von einem Rohrfachwerk getragen, welches der ge- und der Weg schlangelt sich vorbei an Neupflanzungen und
samten Brucke auch als Versteifungstrager dient. Dieser Tra- einem Regenriickhaltebecken weiter Richtung Biittnerstrake.

ger tritt hier deutlich sichtbar, zum Fachwerk aufgelést, hervor.

Der Fachwerktréger dient gleichzeitig als Gelander. Die
Bogentréager stltzen sich auf vier runde Betonpfeiler, die in
der Kanalbéschung stehen. Durch das sehr massiv und kraf-
tig wirkende Rohrfachwerk paf3t sich diese Briicke gut in die
Umgebung eines Industriegebietes ein.

3-Feld-Briicke Blittnerstral3e
Briicke Nr. 228
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B Vahrenwald - List

Hektometersteine am Ufer
geben Auskunft iiber den
Kanal-Kilometer

Biittnerstrafie - Vahrenwalder Strafe (229/A)

Kurz vor der Vahrenwalder StralRe wurde damit begonnen,
auch das Sudufer des Kanals zu erweitern. Dieser beidseitig
ausgebaute Streckenabschnitt zieht sich fast bis zur Tannen-
bergallee hin. Auch hier entdecken Sie eine weitere Ersatzfla-
che an der Nordseite.

Die KanalUberguerung Vahrenwalder Strale, genau be-
trachtet besteht sie aus zwei Bricken, blieb in ihrem alten
Zustand erhalten. Sie wurde lediglich um 60 cm angehoben.
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Vahrenwalder Str. - Groper Kolonnenweg (230/A)

Im Norden des Kanals liegen die Herschelschule und eini-
ge Sportplatze, sudlich das Finanzamt. An der Siidseite, kurz
vor dem Grofden Kolonnenweg, befinden sich die Wasser-
schutzpolizei und eine Bootseinsetzstelle. Die Stadtbahn
Uberquert den Kanal auf einer zweiten Briicke neben dem
Straltenverkehr.

GroBer Kolonnenweg
Briicken Nr. 230 und 230 A kurz nach der Fertigsteliung
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Briickeneinschub am GroBen Kolonnenweg:

Bedingung fiir den Neubau war,
den Stadtbahnverkehr wéhrend
der BaumaBnahmen nicht zu
behindern. Aus diesem Grund
wurde die alte StraRenbriicke,
die neben der Stadtbahnbriicke
lag, abgebrochen und der Auto-
verkehr iiber die nahegelegene
Vahrenwalder Strale umgeleitet.
FuBgénger und Radfahrer konn-
ten den Kanal weiterhin iiber
eine Behelfshriicke passieren.
Die beiden Neubauten wurden
zur gleichen Zeit am Siid- und
Nordufer des Kanals in der Tras-
se der Strale gefertigt. Ende
Marz 1998 wurde die Stadtbahn-
briicke iiber den Kanal, immer

noch in der Trasse der StraRe, ein-
geschwommen. Am Wochen-
ende des 4. und 5. April 1998
wurde dann die Stadthahnlinie
Nr. 8 fiir 60 Stunden unterbro-
chen. In dieser Zeit mu3ten die
Gleise und Oberleitung abgebaut,
die alte Briicke herausgehoben,
die alten Widerlager abgebro-
chen, die neue Briicke querver-
schoben, auf die Lager gesetzt
und Gleise und Oberleitung wie-
der montiert werden. Die Stra-
Renbriicke wurde wenige Tage
spéter am 8. April 1998 einge-
schwommen und im Oktober dem
Verkehr iibergeben.

Die Tage der alten Uberfiihrung am Grofien Kolonnenweg sind gezihlt.

Briicken Nr. 230 und 230 A
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Mann uber Bord! GroPer Kolonnenweg - Tannenbergallee (231)

Alle Spundwénde die hoch aus dem Kurz vor der Tannenbergallee endet die siidseitige Kanalerweiterung vorerst,
Wasser ragen, sind im Abstand von und nur der Ausbau des Nordufers setzt sich nach Osten fort. Eine Ersatzfliche

50 Metern mit Leitern versehen. i )
befindet sich am Nordufer.

An Haltestangen kann man sich
leicht zu den rettenden Ausstiegs-

falfer Bl Sie miissen schon einen kleinen Abstecher in den siidlich gelegenen Stadt-

i teil unternehmen, um eine weitere Ersatzmalinahme zu entdecken. Etwas ver-
Im Bereich van Lisgoplatzen sind steckt in der Nahe des Hirtenweges befindet sich eine neue
die Spundwénde zusatzlich mit o o ) . )
einem rutschfesten Ober- } Grunflache. Parkahnlich gestaltet und mit Gabionen eingefaf3t,

kantenabschiuf versehen, Doy bietet sie den Anwohnern eine beschauliche griine Oase.
damit die Skipper und Kapiténe = \

sicher von Bord kommen .
knnen. ‘ : Die ehemalige Arminius-Werft bietet kleinen Motorboo-

ten Liegeplatze und eine Bootstankstelle am Stdufer. Uber
den Mittellandkanal hat die Tannenbergallee jetzt neben einer
Notfahrspur nur noch einen Ful3- und Radweg.
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Tannenbergallee - Lister Damm (232)

Es geht vorbei am Lister Bad. Einst grenzten hier die
Schwimmbecken noch direkt an das Nordufer, und ganz Ver- RS
wegene wagten sogar einen Sprung von den alten Briicken

kopfliber in den Mittellandkanal.

Abril3 der alten Briicke Nr. 232
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Lister Damm - Am Listholze (233)

Die Bricke am Listholze ist die einzige Briicke in der
Stadtstrecke, die nicht an Land vormontiert und anschlieRend
langs- und querverschoben wurde.

Fur dieses Projekt hatte die Baufirma einen Sondervor-
schlag eingereicht, der zu einer erheblichen Kostenreduzie-
rung beitrug und zur Ausfiihrung kam. Der Neubau sollte
demnach in seiner endgltigen Lage gefertigt werden. Dazu
wurden Teile der alten Bricke als Montagegerlst genutzt.
Das war méglich, da die neue Briicke 80 cm hoher liegt als
die alte.
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Am Listholze - Hebbelstrafe (234)

Die neue Kanallberquerung der HebbelstralRe wurde
lediglich als Ful- und Radwegbriicke mit einer Notfahrspur
erbaut.

HebbelstraPe - Spannhagenstrafe (235)
Kurz vor der Spannhagenstrale beginnt wieder ein

Bereich mit Kanalerweiterungen nach Siden und Norden bis
kurz hinter den Grof3-Buchholzer Kirchweg.

Die Kanaliiberquerung Am Listholze wurde nach einer Bauzeit
von 20 Monaten im Februar 1999 dem Verkehr (ibergeben.
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B Buchholzer Bogen

Spannhagenstrafe - Eulenkamp (236)

Es geht weiter entlang dem Kanal vorbei an einer Ersatz-
flache am Sudufer Richtung Eulenkamp. Die ehemals ein-
spurige Bricke wurde als Neubau zweispurig ausgefihrt und
sehr auffallig gestaltet. Der vorgeschriebene Stabbogen ist
auf zwei gleichschenklige Dreiecke und die Anzahl der Han-
ger auf ein Minimum reduziert worden.

In der Ansicht wirken die Dreiecke zum einen sehr mas-
siv, an den Enden zum anderen sehr filigran, da der Betrach-
ter hier mehr Material zur Abtragung der Lasten erwartet.

Sehr interessant ist auch die Gestaltung des Gehweges.
Im Gegensatz zur Ublichen Bauart von Brlicken, ist er in
einem leichten Bogen um die Brickenmitte herumgefihrt
und somit vom Haupttragwerk und der Fahrbahn abgertickt.
Es entsteht der Eindruck, als seien die Gehwege vollig eigen-
standige Briicken. Dadurch wird es méglich, auch zwischen
FulBweg und Strafte auf den Kanal hinunterzuschauen.

Grine Terrassen am Ful der Bricke laden den Passanten
zum Verweilen ein.

46




47

Eulenkamp - Briicke Nr. 236:

Das nicht alltagliche Erscheinungsbild der
Konstruktion wird die Diskussion um die
Gestaltung von Briicken sicher beleben.




Eulenkamp - Podbielskistrafe (237)

Die PodbielskistraRe ist eine der wichtigsten Ausfall-
stralen Hannovers und war vierspurig ausgebaut. Die alte
Briicke aus dem Jahre 1913 hatte nur eine Gesamtbreite von
18 m und eine Stltzweite von 52 m. Die massiven Widerla-
ger waren auf Holzpfahlen gegriindet.

Auf dem neuen Briickenbauwerk hat die Stadtbahn jetzt
eine eigene Fahrbahn erhalten. AuRerdem wurde eine Halte-
stelle eingerichtet, die bis auf die Briicke reicht. Die FuRR- und
Radwege auf beiden Seiten wurden auf 4,10 Meter
erweitert, und der Individualverkehr erhielt stadtauswiérts
eine zusatzliche Fahrspur. Dadurch ergab sich eine neue
Gesamtbreite von 41,45 m und eine Stiitzweite von nun
78,25 m.
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Abb. links: Die GroBBbaustelle Briicke Podbielskistral3e aus der
Vogelperspektive.

Abb. oben: Die neue Brlicke im Modell.

Der Podbielskistrafie und ihrer Umgebung kommt eine
hohe stadtebauliche Bedeutung zu. Die Nachbarbriicke des
Grof3-Buchholzer-Kirchweges und die Nebenanlagen waren
in ein gesamtplanerisches Konzept einzubeziehen. Der Stab-
bogen war als Tragwerk nicht vorgeschrieben. Die Planer
entschlossen sich aufgrund der geringen Bauhohe und der
breiten Fahrbahnplatte, vier statt zwei Haupttragwerke ein-
Zusetzen.

Die auflteren Tragwerke sind versteifte Stabbdgen, die in
der Bogenmitte zu einer quadratischen Parabel geformt sind
und am Bogenende tangential auslaufen. Die Bégen sind ca.
14 Meter hoch. Die Fahrbahn ist mit 8 Rundstahlhéngern an
die Bogen angehangt. Die inneren Trager, die beidseitig der
Stadtbahngleise angeordnet wurden, sind als Rahmen- bzw.
Vierendeel-Trager ausgebildet (benannt nach dem belgischen
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Achtung aufgepal3t!

Auch auf den Binnenschiffahrts-

stralen gelten Verkehrsvorschriften,

Bestimmt haben Sie schon die
besonderen Verkehrszeichen 2. B.
an Liegeplétzen, Briicken oder
Gabelungen entdeckt.

Faires Verhalten auf dem Wasser
ist genauso selbstverstindlich wie
auf den StraBBen.

Es gehdrt sich in jedem Fall,
der GroBschiffahirt, die
nicht so einfach ihren

Kurs dndern kann,

rechizeitig auszuweichen.

Prof. Vierendeel, 1852-1940). Der Trager ist 5,40 m hoch und 1,00 m breit. Durch
den Einsatz des Vierendeel-Trégers wird der Bahnsteig transparenter, und die
~Aussparungen” des Trégers dienen als Sitzgelegenheit fir wartende Fahrgaste.
Zusatzlich wurde der Bahnsteig mit einem Glasdach Uberspannt.

Es war ein aufwendiger Bauablauf erforderlich, da der Verkehr auf der viel-
befahrenen PodbielskistraRe nicht eingeschrénkt werden durfte und die neue
Briicke aufgrund der gro2en Abmessungen nicht in einem Teil gefertigt werden
konnte. Erst wurden einzelne Segmente am Stdufer des Kanals gefertigt und
anschliefend eingeschwommen.

Die Briicke lag dann wahrend der restlichen Bauphase
aulerhalb der Fahrbahnachse. Erst ganz zum Schluf er-
folgte der Querverschub in die neue alte StraRenachse.
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Gelungene, transparente
Architektur — die Briicke
Podbielskistral3e mit
Stadtbahnstation.
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Podbielskistr. — Gr.-Buchholzer-Kirchweg (238)

In der direkten Nachbarschaft zur Kanalliberquerung der
Podbielskistral3e Uberzeugt der Brickenbau GroR-Buchhol-
zer-Kirchweg durch seine schlichte Eleganz.

Modell der Briicke 238 — GroB3-Buchholzer-Kirchweg

Gr.-Buchholzer-Kirchweg — Pasteurallee (239)

Die Besonderheit der Briicke Pasteurallee liegt darin, dalR
vier Bdgen die Geh- und Radwege Uberspannen und die Fahr-
bahn dazwischen aufgehangt ist. Eine weitere Besonderheit
ist die Trennung von Auflager- und Fahrbahnebene. Die
Bogen sind auf Einzelfundamenten gelagert, die Verstei-
fungstrager der Fahrbahn dagegen auf den Widerlagern.

Die zueinandergeneigten Bogen weisen allerdings kein
einheitliches Tragverhalten auf. Die duReren Bogen funktio-
nieren als reine Boégen, an denen die Quertrager der Gehwege
an Rundeisen angehangt worden sind. Die inneren Bogen
durchdringen den Versteifungstrdger und sind biegesteif mit
ihnen verbunden.
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Pasteurallee
Briicke Nr. 239

 ‘ ARV &y

Zur Vermeidung von Zwéngungen werden
die Briicken auf beweglichen Elastomer-
blacken gelagert.
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Pasteurallee — Schierholzstrafe (240)

Ab hier zeigt sich die Ausbaustrecke Buchholzer Bogen
von ihrer schonsten Seite. Das Kanalstiick zwischen der Pa-
steurallee und unter dem Messeschnellweg hindurch bis zur
SchierholzstralRe wurde nord- sowie slidseitig ausgebaut.

Am Nordufer grenzen kleine Inseln eine groRere Flach-
wasserzone ab, die einem einsamen Schwan zum Revier
geworden ist.

An einigen Stellen sind hier Gabionen, mit Bruchsteinen
gefllite grobmaschige Drahtkérbe zu sehen, die Sie auf der
weiteren Tour entlang des Kanals noch &fter entdecken wer-
den. Die Gabionen wurden errichtet, um das ansteigende
Gelande zu stabilisieren.

Briicke Nr. 240 - Schierholzstral3e
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Ausgleichsfliche am Nordufer mit
Blick auf die Briicke Pasteurallee.
Kleine Inseln schiitzen die Flach-
wasserzone vor Wellenschlag.

Eine Briicken-Installation des japani-
schen Kiinstlers Tadashi Kawamata
fiihrt iber das Biotop.




Schierholzstraffe — Hannoversche Strafe (241)

Reizvolle Kanalseitenrdume erwarten Sie im letzten
Streckenabschnitt des Buchholzer Bogens, der leicht durch
die neuen Treppenzugange zu erreichen ist.

Zwei Ersatzflachen wurden an der Siidseite des Kanals
angelegt. Die parkdhnlich gestalteten Kanalgarten bieten
Ihnen Rastmadglichkeit und Erholung. Von hier aus kénnen Sie
wunderbar den vorbeifahrenden Schiffen nachsinnen. Relik-
te der alten Schierholz-Briicke wurden in die Anlage kurz vor
der Hannoverschen Strale geschickt integriert.

Briicke Nr. 241 - Hannoversche Stral3e
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= O ~ Andertc
B Misburg - Anderte

Hannoversche StrafBe — Gollstrafe (306)

Vorbei an einer Ersatzflache im Norden, der Abzweigung
zum Misburger Hafen und einer letzten Ersatzfliche im
Suden geht die Tour dem Ende entgegen. Der Flichenbean-
spruchung von ca. 49 ha durch den Kanalausbau stehen ins-
gesamt etwa 60 ha Ausgleichsflachen gegeniiber.

Kurz hinter der Gollstrae endet der Kanalausbau bei Kilo-
meter 173,465. Einen Abstecher zur Hindenburgschleuse
sollten Sie dennoch nicht versdumen.

Briicke Nr. 306 — GollstraRe

87



B Die neuen Briicken
im Uberblick

In der Stadtstrecke Hannover gibt es zur Zeit insgesamt
27 Briicken tber den Mittellandkanal. 18 Briicken, in der Ver-
antwortung der WSD Mitte, muRten abgebrochen und neu
gebaut werden.
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Nr. StralBe System

224 Alt Vinnhorst Stabbogen + Verbundplatte

226 Beneckeallee Stabbogen + Verbundplatte

227 Friedenauer Straf3e *) Stabbogen + orthotrope Platte

228 BiittnerstralRe *) Stabbogen/3-Feldtrager + Verbundplatte

230 GroBer Kolonnenweg Stabbogen + Verbundplatte/orthotrope Platte

230A Gr. Kolonnenweg/Stadtbahn ~ Stabbogen

231 Tannenbergallee *) Stabbogen + orthotrope Platte

232 Lister Damm *) Stabbogen + orthotrope Platte

233 Am Listholze/Holzwiesen Stabbogen + guervorgespannte Verbundplatte

234 HebbelstralBe *) Stabbogen

235 SpannhagenstraBe *) Stabbogen

236 Eulenkamp Stabbogen + orthotrope Platte

237 Podbielskistralle Stabbogen/Vierendeel + orthotrope Platte

238 Gr.-Buchholzer-Kirchweg Stabbogen + orthotrope Platte

239 Pasteurallee *) Sichelbogen + orthotrope Platte/Verbundplatte

240 SchierholzstraBe *) Stabbogen + orthotrope Platte

241 Hannoversche StraRe *) Sichelbogen + orthotrope Platte

306 Gollstralle Deckbriicke + Verbundplatte

*) Planung und Entwurf WSV-HBB/WSD Mitte

—_—
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Lange

64,35
63,83
58,30
96,64
58,40
58,40
59,80
58,42
59,40
58,40
58,40
60,00
78,25
52,54
71,80
67,30
61,93
60,00

Breite
m

2450
25,61

9,10
11,60
17,78
10,00

9,00

9,00
17,78

9,10

9,10
22,45
41,45
18,65
18,85
20,90
19,50
19,00

Fertigstellung

1998
1995
1999
1998
1998
1998
1999
2000
1999
2000
1999
1998
2000
1998
1997
1997
2000
2000
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Kanal [lat. canna >>Rohre «]

Erste Kanile gab es schon in alten Hochkulturen wie Mesepotamien,
Agypten und China mit Léngen von teilweise iiber hundert Kilometer.
Sie dienten zur schnelleren und leichten Verbindung zwischen Fliissen
und Seen aber auch zur Bewdsserung.

Als dltester Kanal Deutschlands gilt der Elbe-limenau-Kanal norddst-
lich von Liineburg, zur schnelleren Versorgung der Liineburger Saline im
13./14. Jahrhundert erschaffen.

Ubrigens: mit gut321 Kilometern Lénge ist der Mittellandkanal der
lingste Kanal in Deutschland und der zweitgroRte Europas.
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