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Projekt 17

Das Wasserstraf3ennet i 4
Mitteleuropas g

Der Mitt
stellt die
WasserstraBRenverbin-
dung der Industrie-
gebiete an Rhein und
Ruhr mit Weser und
Elbe und dariiber-
hinaus mit Berlin und
den osteuropaischen
Wasserstral3en dar.

Von Hannover bis zur
Elbe ist er Teil des
Projektes 17 der

Verkehrsprojekte .
DORTMUND “Deutsche Einheit”.
Oo'e,
Auf den BinnenwasserstraRen der Bundesrepublik Deutschland n%
werden jahrlich rund 230 Millionen Tonnen Giiter beférdert. 100 !lohk'o'lf&rn'e"unsen__'_‘__
in tkm

Dabei wird eine Transportleistung von etwa 55 Mrd. Tonnenkilo- oo S
metern erbracht. Das sind rund 22% der gesamten Transport- 801
leistung aller Verkehrstrager. |

Dieser Anteil an der Transportleistung ist bei der
Binnenschiffahrt (iber Jahrzehnte gleich geblieben, obwohl die zu
transportierende Gesamtmenge stark angestiegen ist.

Transportweiten fir eine Gitertonne mit der gleichen Treibstoffmenge

1935 ‘40 50 ‘55 ‘60 ‘65 ‘70 ‘75 ‘80 ‘85 ‘90
Der Anteil der Hauptverkehrstrager am binnenlandischen
Guterfernverkehr seit 1935 (alte Bundeslander).

Das Binnenschiff ist von allen Verkehrstragern beim Energiever-
brauch am sparsamsten. Je transportierte Glitertonne verbraucht
die Eisenbahn 20%, der LKW sogar 270% mehr Energie. In der
Umweltfreundlichkeit nimmt das Binnenschiff damit den Spitzen-
platz ein.
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Seit zwei Jahrzehnten zéichnet sich ein eindeitiger Trand wu groferen Schiffsein-
heiten ab: heute lisgt die mittlere Schiffsgrafie bei 1,068 Tonnen, im Jahre 2000
werden as 1.350 Tannen sein. Mit dam glaichen Personal und nur wenig zusatzli-
chem Treibstoff kinnen so wesentlich mehr Gitar transportiert warden- eine

umweﬂtfreund!ip he Alterpative.

in den vergangenean Jahreehnten war auf dem Mittellandkanal- wie auch

anf den anderen Wasserstrallen- die Schleppschiffahrt zu Hausse,

Selbstfahrende Matorgiiterschiffe haben inowischen die Schlappschiff-

fahrt vallstandig verdréngt, Diese Schiffe zeichnen sich durch hibere

Antriebsieistung, grofere Geschwindigkeit und wesentlich bessere Mano-

vrigraigensehaftan aus,

Das sogenannia “Eurapas:
sohiff” mit giner Lange bis:
zu 85 m, einer Breite von
89,50 m und einem Tiefgang
von 2,50 m kann 1.350°t
Ladung aufrehmen, das
entspricht B8 LKW s mit je
201

Auf dem Mittellandkanal kinnen die Vorteile griferer Schiffe rur Zait
nicht genutzt werden, Das Kanalprofil ist zu schimal und zu flagh, Des-
halb kinnen GroBmotorgiterschiffe noch gar nicht, und Europaschifie
nicht vell beladen fahren. Sie missen etwa auf ain Dritte] der Ladung
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Strukturveranderung der bundesdeutechen Binnenschiffanrtaflotte in
Akhangighkeit der GroBenkiassenanteile der Schiffe.

(Ber Ladumgsanteil, der im jerzigen Pr

b Gegensatz zum Lamifahrz&u.g, das durch Reibung swi-
schen Reifan und Srral&enﬂbaﬁlasha b allen Manowverfi ging
verhaltnismabig feste Fihrung Besitz, sind dem Schiff durch
dig Eigenschafien des Wassers und durch die Stromungen,
die dig Schiffahrt bei Alleinfahrt und insbesondere bei Begeg-
mrgEn austist und ferner durch Einfiol van Séil'enwin_t_i;
besondere Fahr- und Betriebsbedingungen vorgegeben. Diese

Fast 70 I.ush:ch sind ntig, um ¢in modernes Europaschiff zu erseh.en
i\ nicht transpaortiart werden ksan, ist rof dargassells,)

Bureh Verbraiterung und Vertiefung soll erreicht werden, dal der
Mittellsndkanal such von voll -beladenen Grobmotargiterschiffen be-
fahran werden kann. Diese Fahrzeuge (Lange = 110 m, Breite = 17,40 m,
Tiefgang =280 rm} haben eine Ladefihigkeit von ca, 2.000 Tonnen,

bewirken eine Schragiage des Schiffes im Kanal. -

D‘te Ejah&ri'reit und Leichtigkeit des Sx:hiffsv.grkelarsraﬁmnam o
Kanal erfprdam daher bestimmte: Mmdasiabm,&s:sumgen f[‘{r die: asn
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Fahrrinnanbreits und -tiefe. Fahrvarsuche haben ergeben, dalk | i
sich GroBmotargiterschiffe in. sinem 42 m breiten und 4 m L e R e
1 und d —
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atwa & km! h noch «s‘m‘i'-er bagegnaﬂ kum-mn b Fagmbedars sieies Schiffe: 54 m
EJ] !z‘aejrtrahntureite: X 16
T arf ioTs migl = el spiar- oder eitenraurm zum Ufer LR
Der H&.Umba.‘_jaff m&?ﬁ“ﬁa 3I&I'$Itahdﬁfﬁa|’$hhl spur ma.r ﬂ;ﬁiﬂ”ﬂ .ﬁ-lschen 7 Sl?l'liﬁ.ﬁl'l! oo

reibungsgeflirten Fahrisugen bei sinkender Fahrgeschwin-
Sre e S i Fahrges:

Biim ﬁuﬁhﬂhd&;& Mi_tf,é}ia'ﬁ&- Verbreiterungsufar
kanals wird das vorhandene
Muldenprofil von 33m Breite
und max‘lmai 2,50m Wasser-
tiefe zu ginem RE!:h‘t‘e‘;!}&pmﬁf
varhre:t&rf Zur E’ﬁh&ﬂuﬂﬁ won
Matur und Landschaft erfalgt
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" Mittellandkanalausbau

Stadtstrecke Hannover
Kanal - km 159,350 - 173,465

Uc}hﬁékt}mw‘t dw-j..;nde:sh auptstadt Hannover fir die kanalquerenden Bricken im Bereich der Stadtstreche
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Die Briicken diber den Mittellandkanal sind
Baudenkmale.
Vahrenwalder

Straie Ca ihre Durchfahrishahen und Stitaweiten zu

garing sind, missen sig abgebrochen und =
soweit moglich-unter Berlcksightigumng des

Reiterstadion Denkmalschutzes - neu gebaut werden.

Vahrenwald
Vahrenheide . Baudurchfiihrung mit geringst moglicher Belastigung der
. Amwohner durch:

- Materialtransport aufdem YWasser (Boden, Spundwinde!}
- Eingatz emissionsarmer RBammgerata (Schallkamin,
Hochdruckvorschneidatechnik, Hoohfrequenzvibration)

{:!&E rmhé“!@a‘nﬁ‘lufer e’fhﬂlt auf ea. 50 % der
Ausbaustrécke eine unter den Wasserspie-
nel abpesenkle Uferwand. Neben der an

schlieBendean, bapflansan Flachwasserzone und der Schiittstain
Sahlkam P haschung wird am sidiichen Ufer ein 3 m breiter Betriehswen,
arm ndrdlichen Ufer ein 2 m breiter Gehweg angelegt. Diese Wege
werdan mit wassargebundener Schotterdecke befestigt.

List :
Am Listholze
165

Dar Ausbau des Mittellandkanals greift zwangs-
l&ufig in Natur vnd Lami_snr!_aﬁ ein,

Aus den in einer Umweltvertraglichkeitsstudie untersugh-
ten Variantan wurde gine oplimierte Planung Bntuickelt,
die sowohl den schiffahrtstechnisefien als auch den okolo-

gischen Gasichtspunkten gerecht wird. %3}]
ot

Spannhagensiraie

Bothfeld

Dar Eingriff wird durch zahlreiche Maknahmen minimiert;

- Aushau im platzsparenden Rechteckprofil
- Biyschungshau biw, mit abgesankter Ufarwand
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- Ubarwiegend Verbreiterung nur zu einem Lifer
- Weitestgehender Aushau vom Wassar her

- Abholzungen so spit wie méglich :

- Meuanpflarzungen so frih wie méglich

Zum Ausgleich des Fingriffs wird der Kanalgriinzug neu
angelagt. Dariiberhinaus erfarderliche Ersatzmalnahmen
grenzen direkt an den Kanalgrinzug an und bilden mit ihim
gine Einheit. S0 werden der okologische Eingriff
ausgeglichen und die Maglichkeiten fir die Maherholung
durch besser nutzbare Wege sowie neue Freifldchen
wesentlich verbessart,

Der Flichenbeanspruchung von ca. 48 ha durch dan
technischen Eingriff stehen etwa B0 ha als Flachen fir
Ausgieich und Ersalz gaganuber,
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